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ESITYS
Ajankohtaista SYKE:sta , YKR ( Koko Suomi, 34 ks), T&K-hankkeita

Tavoitteena kestava, terveellinen ja turvallinen yhdyskuntarakenne
Taustaa vyohykeajattelulle
Vyohykkeet ja niiden kasitteistd ( KARA:ssa)

+  KARA-verkostossa kehitetty kriteeristod ( tydpajat, seminaarit), Vapaaaehtoisuus voimavarana, keskitytddn siséltoon ja
minimoidaan byrokratiaa. Avoimuus ja eri tulosten kommentointi
+  Liikkumisen tarjontavyohykkeet, Kysynt&: YKR-profiilit, kynnysarvotarkastelu ja analyysit, Liikkumiskayttaytyminen

§ T&K-hankkeita, analysointi

*  Kaupunkien rakennemallity6t ( Kuopio, Lahti, YTV, . .)
+  Vertailututkimukset: EHEA, AC, UZ, KARA, YKEVAKA
«  Kv. tutkimushankkeet. Sopii P-maiseen yhd.rakenteen malliin

§ Suunnittelumenetelmd, vyohykkeet 2030, 2050

«  Kaupunkien rakennemallity6t
*  UZ- Uudenmaanliitto,
«  Vyohykkeet valtakunnalliseen HLT-tutkimukseen

§ KARA-verkoston merkitys jatkossa
«  Tarkeaa sidos kaupunkien rakennemallitdihin, jossa keskeisimmat yhdyskuntarakenteen paalinjaukset, tutkimushankkeiden tuki
suunnittelulle. Hyvia esimerkkeja, UZ ehk& yksi parhaimmista.
«  Kaésitteiston méarittely jatkuu, vertailututkimukset ( Hgin metropollialue-kv. vertailut, Tre-Tku-Oulu, Kuopio- Lahti-Jyvaskyla )
¢ www-sivutjen uudistus, => KARA. Laajemmin tiedotus jtarkedmp&aa
«  Eilikaa verkoston kokouksia, kerralla pidempi tyOpaja, jotta sisaltdon paastdan kunnolla siséén. -4 S Y KE
*  KARA:n eriryhmi& (viherkara. ), tarvitaanko muita terveellisyys ja turvallisuus ehka omaksi?
. KARA-ohiausrvhma kuitenkin vhteensovittava. inka keskittwv kaununki- ia vhdvskintarakenteeseen.
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http://www.ymparisto.fi/YKR

AJANKOHTAISTA SYKE:sta

§ SYKE:n tavoitteena on nousta yhdeksi johtavista monitieteisista ymparist0osaajista
maailmassa. Kv. hankkeiden osuus voimistunut merkittavasti, PEER-verkosto.

§ SYKE:n organisaatiomuutos vuoden 2010 alusta. SYKE:ssa useita eri keskuksia:
Yhdyskuntarakenteen tutkimus- ja kehittamistyd "Rakennetun ympariston yksikkossa’,
joka osa ymparistopolitiikan keskusta. Yhteisty0 SYKE:n sisalla voimistuu.

§ SYKE:ssa useita yhdyskuntarakenteen T&K-hankkeita esimerkiksi:

*  YKR- kehitystyo, Yhdyskuntarakenteen vyéhykkeet 34 kaupunkiseudulla, KARA, Autoriippuvainen
yhdyskuntarakenne, Yhdyskuntarakenteen perusura 2050, Yhdyskuntarakenteen muutoksien
vaikutukset kasvihuonekaasupaastoihin Suomessa vuoteen 2050 mennessa, Tyomatkojen
verovahennysselvitys, Urban Zone , SeutuKeke, Plurel, Rakennetun ympériston tila - katsaus,
Yhdyskuntarakenteen monikeskuksisuus ja kauppa , Kaavasalkku, Eheyttava kylamokkeily, ARA:n
lainoittaman rakennuskannan luottoriskit ja vakuusarvot, Haja-asutusalueen kestéava vesihuolto ja arvio
toimintaedellytyksista vuoteen 2030.,

§ Yhteistyo erityisesti SYKE - TTY - YTK - HY. Verkostot: KARA, PEER, COST,
Plurel,

§ limastotavoitteet: 2050 -80%, 1990-tasosta ( energiatuotanto, rakennusten

energiatehokkuus, likenteen paastot, paikallisen omavaraisuuden lisddminen, teknologia
I

§ Laajemmin ekotehokas tuotanto ja kulutus yhdyskuntarakenteessa L) SsYKE
§ Yhdyskuntarakenteen tutkimustulosten hygdyntaminen suunnittelussa . Suunnittelumenetelmien



Tavoitteena kestava terveellinen ja turvallinen
yhdyskuntarakenne

§ Tavoitteena ekotehokas kaupungistuminen. => limastotavoitteiden ja yhdyskuntarakenteen
tavoitteiden yhdensuuntaisuus on syyta selvittaa tarkemmin

" Suomi on sen verran pieni maa, etta tdnne ei mahdu kerralla kuin yksi iso asia! ”

§ Yhdyskuntarakenne on hyva "valine” konkretisoida ilmastotavoitteet muihin tarkeisiin
tavoitteisiin ( terveellisyys, turvallisuus, .. )

Yhdyskuntarakenne vaikuttaa toisaalta seka liikkumistarpeisiin etté likkumismahdollisuuksiin.
Lilkenteen energiatehokkuuden parantamisen ja liikenteen kasvihuonekaasupaastojen
vahentamisen kannalta on erittdin tarkeaa, etta kaupunkiseutujen yhdyskuntarakenne tukisi
likkumismahdollisuuksia jalan, pyoralla ja joukkoliikenteella eiké edellyttaisi autoriippuvaista
elamantapaa.

§ SYKE:ssa yhdyskuntarakenteen ja likennejarjestelman yhteensovittavan vyohykekaupungin
kehittamistyo, jossa yhdyskuntarakenne jaetaan kavely-, joukkoliikenne-ja autovydhykkeisiin.

§ Yhdyskuntarakenteen ja liikkumistarpeen vaikutuksista on kaytettavissa melko vahén tietoa,
jota olisi mahdollista soveltaa esimerkiksi maankayton ja liikenteen suunnittelussa. Liikkenne on
suurimpia yhdyskuntien energiankulutukseen vaikuttavia tekijoita. Toisin kuin muiden energiaa
kuluttavien sektoreiden, liikenteen energiankulutuksen on tulevina vuosikymmenina ennakoitu
kasvavan huomattavasti.
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Taustaa vyohykeajattelulle

Town and Country Planning Association
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Vyohykekaupunki ja sen rakenneanalyysi

§ Lilkenteen ja maankayton vuorovaikutukseen perustuvan vyéhykekaupungin
yhdyskuntarakenne ja sen uusi kasitteisto, jota on luotu useassa hankkeessa

mm.: EHEA, Autoklusteri, Urban Zone. Koordinointi: KARA- verkosto
Kasitteistd KARA:ssa kehitettavana
Empiirinen rakenneanalyysi ja sen menetelma
+ Tarjonta => Liilkkumisvychykkeet
+ Kysynta => Rakenteen alueprofiilit , likkumisprofiilit
+ Paikallisuus, rakenteen osien analyysi, vertailukelpoisuus
 Tunnistetaan rakenteen kynnysarvoja suunnittelun tarpeisiin
Yhdyskuntarakenteen muutokset ja liikkumiskayttdytyminen, autoriippuvuus

Vy6hykekaupunki ja strateginen suunnittelu: mm. rakennemallit Uudenmaan liitto,
kaupunkiseudut

Suunnitteluvélineiden ja -menetelman kehittdminen, "Evidence base urban planning” .
U-LVy6hykkeiden 2035 laadinta parhaillaan kdynnissa, "limastokaava’

IYKR tai tal
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http://www.ymparisto.fi/YKR
http://www.ymparisto.fi/KARAtai
http://www.ymparisto.fi/UZ

Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet

Joukkoliikennevyohykkeet
sijaitsevat yli 2,5 km:n
etéisyydelld kaupunki-
keskustoista ja niilla
joukkoliikenteen palvelutaso

on hyva tai erinomainen.

. Péékaupunkiseudun

intensiivinen
joukkoliikennevydhyke
(5 min, 250/400 m)

. Péékaupunkiseudun

joukkoliikennevydhyke
(15 min, 250/400 m)

. Hyva joukkoliikennevythyke
(15 min, 1000/2000 m, ajoaika alle
30 min)

' B’gﬂg rﬁlll/:nnevydhyke 2. Jalankulkuvydhykettd ymparo6i reunavyohyke, joka ulottuu

(30 min, 1000/2000 m, ajoaika alle 2-5 km:n sateelle jalankulkuvyohykkeesta.
45 min)

1. Jalankulkuvy6hyke rajautuu 1,0-2,0 km:n sateelle
kaupungin kaupallisesta ydinkeskustasta.

3. Paékaupunkiseudulla alakeskuksiin muodostuu itsendinen
. Valttava jalankulkuvyohyke

joukkoliikennevythyke
(60 min, 1000/2000 m, ajoaika alle
60 min)

. Heikko

Taajaman
joukkoliikennevyohyke ulképuoliset alueet
(7650 rrrlr::]r; 1000/2000 m, ajoaika alle muodostavat oman

vyOhykkeensa.

Jalankulku- ja joukkoliikenne-
vyohykkeiden ulkopuolelle jaava
taajama-alue on autovyohyketta.
Autovyothykkeelld on jonkin verran
joukkoliikennetarjontaa, mutta
joukkoliikenteen palvelutaso ei ole
yht& hyva kuin joukkoliikenne-
vyohykkeella.

— SY KE
Alkuperginenkuvalahde
Leo Kosonen, Kuopion kaupunki
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Padkaupunkiseutu: vaesto vyohykkeittdin
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1985 1990 1995 2000 2005 2007
| ® alakeskuksen jalankulkuvyshyke 68 566 70980 75554 102025 107 840 108 445
: autovydhyke 107528 126470 142 465 147 146 162 656 166 534
W joukkoliikennevyshyke 212023 229393 242401 314883 328469 333671
i mintensiivinen joukkoliilkennevyshyke 208579 210443 213196 177 342 178594 181648
| m monipuolinen jalankulun reunavyshyke 110909 108 860 114 815 121124 122 187 123262
: B jalankulkuvydhyke 69 834 66 188 70114 68525 66 988 68062
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Esimerkkeja eri vyohykkeiden alueprofiileista
- Asukastiheys ja asumisvaljyys eri vyohykkeilla

Padkaupunkiseutu: asukastiheys (asukasta/ha)
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Padkaupunkiseutu: asumisvaljyys (m%/asukas)
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Vyohykkeiden yhdistelma

VYOHYKEYHDISTELMA
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Esimerkkeja eri vyohykkeiden alueprofiileista

- Asuntokuntien keskikoko eri vyohykkeilla
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Autovyohykkeen asuntokuntien keskikoko
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Esimerkkeja eri vyohykkeiden alueprofiileista
- Aluetehokkuus eri vyohykkeilla

Joukkoliikennevydhykkeen aluetehokkuus Autovyohykkeen aluetehokkuus
0,2 0,2
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Joukkoliikennevyohykkeen aluetehokkuus
0,2

— Pidkaupunkiseutu

0,15 ——Kehyskunnat, joissa
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intensiivista raideyhteyttd
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—Judenmaan keskisuuret
kaupungit, joissa
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0,05
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asuntokunta-

vahittaiskaupan

aluetehokkuus tiheys asukastiheys | tydpaikkatiheys | tyopaikkatiheys
(kerrosala/ (asuntokuntien (asukasta/ (tyopaikkoja/ (tyopaikkoja/
maapinta-ala) Ikm/ hehtaari) hehtaari) hehtaari) hehtaari)
paakaupunkiseutu
jalankulkuvyéhyke 1,35 60 101 160-190 12,4
monipuolinen jalankulun
reunavyohyke 0,53 36 59 56 14
intensiivinen
joukkoliikennevythyke 0,25 18 34 19 1,0
joukkoliikennevythyke 0,16 12 26 9 0,5
alakeskuksen
jalankulkuvydhyke 0,35 25 46 26 31
autovyohyke 0,07 4 11 3
Kehyskunnat, joissa intensiivinen raideyhteys
jalankulkuvyéhyke 0,16 12 24 8 1,0
jalankulun reunavyohyke 0,06 4 10 2
joukkoliikennevythyke 0,10 8 17 3 0,2
autovyohyke 0,02 1 3 <1
Kehyskunnat, joissa ei intensiivista raideyhteytta
jalankulkuvyéhyke 0,08 6 12 4 0,4
jalankulun reunavyohyke 0,04 2 6 1
joukkoliikennevyodhyke 0,05 3 7 2 . S Y KOE
autovyohyke 0,02 <1 2 <1




Autollisten asuntokuntien osuus

Asukastiheyden suhde autonomistukseen eri vyohykkeilla (2007)

100 %
y =-0,003In(x) + 0,8624
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. — y=-0,145In(x) + 1,0158
90 % : . _Lappeenranta
Mikkeli @ Heinola
Lohja
) Jyviaskyls
Lahti ¢ oKuopfo
Hameenlinnag Sfokkola
© Hameenlinna
Heinola @ © Kokkola
80%
Lohja
) Lohja
Heinalao @ Lappeenranta
Lappeenrantag
70% Tyvaskyla 5 5
Mikkelig Himeenlinna
Kuopiog @ Wikkeli
Lahti @ @ JVVEKYIE g kopio
Lahti o
@ Lohja
60 %
HamsaniRRs e Lohja .\ ® Kokkola @ Kuopio
Heinola®
Laht.i(Laune) o Lappeenranta
o Lahti @ apta @ @ Hameenlinna
e 4 o
@ Kuopio
Lahti ® @ Jyvaskyld
40%
30% T T T T T T
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15 20 25 30 35
Asukasta/ha

o Jalankulun reunavyohyke
o Alakeskus

40 45 50 55 60

@ Joukkoliikennevyohyke
o Alakeskus; keskustan jatke

Ennakkotulostemme mukaan
15-20 asukasta hehtaarilla on
yllattavankin selkearga, jossa
yhdyskuntarakenne muuttuu
yhden auton rakenteesta

moni autol seen rakenteeseen .

Védhintddn kahden auton asuntokuntien osuus

Asukastiheyden suhde autonomistukseen eri vyohykkeilla (2007)
(Piste vastaa yhta kaupunkiseutua)
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Litkkumisprofiilit

oma elinpiiri (rajana 100 km)

TyO- Ja koulumatkat

rityisvapaa-aiks

paivittdiset tydmatkat, koulumatkat, opiskelumatkat ja

matkat paivéakotiin, tydasiointimatkat omassa elinpiirissé

Arkivapaa-aika

paivittaistavarakauppa,
erikoiskauppa, vierailu
ystévien ja sukulaisten luona,
ulkoilulenkki, kuntosali,
likuntaharrastuskohde,
terveyspalvelut,
lounasravintola, muiden
perheenjasenten
kyyditseminen,
pankkiasiointi

Erityisvapaa-aik

huvi- ja harrastuskohteet,
muut vapaa-ajan matkat,
(esimerkiksi
elokuvateatteri, teatteri,
urheilutapahtuma,
konsertti, kylpyla)

* |ahiymparisto
* asuinalueen lahiymparisto

= alakeskus

e oman kunnan keskus

huvi- ja harrastuskohteet,
muut vapaa-ajan matkat,
matkat vapaa-ajan
asunnolle
(esimerkiksi teatteri,
urheilutapahtuma,
konsertti, kylpyl&, hiihto-
keskus, vierailu sukulais-
ten ja ystavien luona)

TyOasiointi

tydasiointimatkat oman
elinpiirin ulkopuolelle

» maakuntakeskus
e muut kaupunkiseudut
= kotimaan pitkat matkat

A

Lomavapaa-aik

lomamatkat,
yopymisen siséltaneet
vierailumatkat
paivittaisen elinpiirin
ulkopuolelle, muut
yopymisen siséltaneet
kotimaan vapaa-ajan
matkat, ulkomaan
vapaa-ajan matkat

« valtakunnan keskus

« vierailukohteet koti- ja
ulkomailla

= kotimaan matkailukohde
e ulkomaan lomakohteet

TyOasiointimat

kat ulkomaillle
tyOasiointikohteet
ulkomailla

¥ N\



Nuorten (12-17-vuotiaat) matkaluku kulkutavoittain
paakaupunkiseudulla

jalankulkuvy6hyke

monipuolinen jalankulun
reunavyohyke

intensiivinen
joukkoliikennevydhyke

joukkoliikennevydhyke

alakeskuksen
jalankulkuvyohyke

autovyohyke

0,0

4,0

0,5

0,6

15

0,5

0,9

0,7

O kavely Epolkupyora mhenkildauto B linja-auto @ juna Mraitiovaunu B metro
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Eri vyOohykkeilla asuvan vaeston kulkutapajakauma
paakaupunkiseudulla paivittaistavaramatkoilla

0 % 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
| | | | | | |
jalankulkuvydhyke 77 % I 12% 3 %5 %
alakeskuksen
. 7% % 26 % 7%
jalankulkuvy®hyke 7% | L - - I
monlpuollnen"jalankulun 60 % 6% 17% 6%| .
reunavyohyke
intensiivinen
0 0 0 0 0
joukkoliikennevyohyke ar |6 A L% 12 |3
joukkoliikennevydhyke 34 % | 9% 46 % 8 % |
autovyohyke 19 % | 6 % 67 % 5 %I

O kavely O polkupyora B henkiléauto Elinja-auto @juna M raitiovaunu Emetro
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YTV, laaja likennetutkimus



[ ] Uusi asema (r =0-1km, ez=0.2)
Kyld
== Uusirata
= Nykyinen tai piastetty rata
B Asemakaavottettu alue
Virkistys- tal sugjelualue
Satama, lentokenttd taj erityisalue

[ ] Uusiasema (r=0-1km, e;=015-0.3)
e Nykyinen asema (r=0-1km, e,=015-0.3)
—— Uusirata

—— Nykyinen tai pastetty rata

Asemakaavoitsttu alue e

Virkistys- tai suojelualue B

Satama, lentokentta tai erityisalue

o 5 10

SILMUKKAMALLI Vaeston
lisdys

Nykyiset radat ja asemat 138.000

Nykyisetja paatetyt radat ja uudet

asemal 152 000

Uudet radat ja asemat 100 000

Yhteens 390 000

Uusiasema —_

. Nykyinen asema =~

=== Uusirata

=0-1km, es=0.2-0.3
=1-25km :=0.1-0.2

——  Nykyinen tai paiitetty rata

Asemakaavaitettu alue

Virkistys- tai suojelualue Ty v

Satama, lentokentta tai erityisalue

SORMIMALLI Véestén  TyBpaikkojen
: lisgys lisdys
§ Nykyiset radat ja asemat 586 000 256 000
Fi Nykyiset ja paatetyt radat ja uudet
£ asemat 159 000 115000
/ Uudel radat ja asemat 284 000 124 000
i Yhteensa 1029 000 496 000

Ty6paikkojen

lisars e S Y K E
98 000

44000
220 000



Annual fuel consumption in traffic per person (US MJ/a/pers.)
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KARA-verkoston merkitys jatkossa

+ Tarke&a sidos kaupunkien rakennemallitdihin, jossa keskeisimmat
yhdyskuntarakenteen paalinjaukset, tutkimushankkeiden tuki
suunnittelulle. Hyvia esimerkkeja, UZ ehka yksi parhaimmista.

+ Kasitteiston maadrittely jatkuu, vertailututkimukset ( Hgin
metropollialue-kv. vertailut, Tre-Tku-Oulu, Kuopio- Lahti-Jyvaskyla )

«  Www-sivujen uudistus, => KARA. Laajemmin
tiedotus jtarkeampaa

+ Eiliikaa verkoston kokouksia, kerralla pidempi tydpaja, jotta sisaltoon
paastaan kunnolla sisaan.

« KARA:n eriryhmid (viherkara. ), tarvitaanko muita terveellisyys ja
turvallisuus ehka omaksi?

« KARA-ohjausryhma kuitenkin yhteensovittava, joka keskittyy
kaupunki- ja yhdyskuntarakenteeseen.


http://www.ymparisto.fi/YKR

