VERNE
LIKENTEEN
TUTKIMUSKESKUS

Liikkumistarpeet
kaupunkiseuduilla

MAL-verkoston pilottikauden paatostilaisuus
24.11.2011

Hanna Kalenoja
Liikenteen tutkimuskeskus Verne
Tampereen teknillinen yliopisto



\// VERNE S NN
LIKENTEEN {_} TRWREREEN TEKNILLINEN YLIOPISTO
TUTKIMUSKESKUS

Litkkumistarpeet yksilon nakokulmasta
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vapaa-ajan tybpaikka ampaaja  autokorjaamo tai

koti aktiviteetit luona kaynti tai parturi  varaosaliike
paivittain tai  muutamia kertoja viikoittain useita kertoja kuukausittain Useitakertoja  vuosittain  muutaman
lahes paivittain viikossa kuukaudessa vuodessa vuoden valein

kayntiuseus

Yhdyskuntarakenne ja toimintojen sijoittuminen

vaikuttaa olennaisesti liikkumistarpeisiin ja Yhdyskuntarakenteella ja oman
-mahdollisuuksiin. asuinseudun liikennejarjestelman
Muita tarkeita tekij6ita ovat yksilélliset suunnittelulla voidaan vaikuttaa eniten
ajankadyttotottumukset ja elamantavat. omassa elinpiirissa tehtaviin matkoihin,

joiden osuus matkoista on yli 90 % ja

: N o
kilometreista noin 55 %. TASE 2004-2005
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Matkustustottumusten muutoksia

- kulkutapajakauma ja matkan keskipituus Lahden seudulla eri vuosikymmenina

0% 10% 20% 30% 40 % 50% 60 % 70% 80 % 90 % 100 %

| | | | | | | | |
syys-lokakuu 1969 *) 51% 8% 5%
elinpiirin laajeneminen nakyy

matkojen pitenemisena ja ]

Yha harvemmalla on
mahdollisuus tehda

arkimatkojaan kavellen ja huhti-toukokuu 2010 2% 12% %
pyoralla. | | | |

jalankulku pyordily M henkilbauto ™ joukkoliikenne muu kulkutapa
12
matkan keskipituus, km

10
*) Vuoden 1969 tutkimusalueeseen kuului Lahden lisdksi osia Hollolasta, 8
Nastolasta ja Orimattilasta, tutkimuksessa haastateltiin
kotitaloushaastatteluina noin 5 700 henkiloa. 6
**) Vuoden 1983 tutkimuksessa haastateltiin puhelimitse 4 600 seudulla
asuvaa 7 vuotta tayttanytta, tutkimusalue oli sama kuin 1969 4
tutkimuksessa.
***) Vuoden 1996 postikyselyna tehtyyn tutkimukseen osallistui noin 2
600 vastaajaa ja tutkimuksesta rajattiin pois alle 10-vuotiaat.
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Kulkutapaosuuksia eri kaupunkiseuduilla
(yli 14-vuotiaat)

PKS 2007-2008 22% 8% 42 % 17 %

Tampereen seutu 2004-2005 24 % 3 -
Oulun seutu 2009 15% 15%

Jyvaskyldan seutu 2009 19% 12%
Lahden seutu 2010 21% 9%

0% 10 % 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

kavely pyoraily B henkil6auto, kuljettajana

B henkiléauto, matkustajana B joukkoliikenne muu kulkutapa
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Joukkoliikenteen kaytto erilaisilla seuduilla

- kaikki yli 5-vuotiaat seudun asukkaat

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Helsinki, Espoo, Vantaa, Kauniainen ‘10 % | | 2% [8% ] | 14% | w
Tampere 7 IT% ] 5% [10% [ 20%
Tampereen ympéryskunnat 8% [ 11% | 38 %
Turkui 11% 16 % 0% 15% | 12% | 24 %
Turun ympéryskunnat %[6 %] 43% . 3B3% |
Oulu 76%| B% [ 12% | 3%
Oulun ympéryskunnat % 9% | 40% “
W paivitiain Il muutaman kerran vikossa @ kerran vikossa
O muutaman kerran kuussa O kerran kuussa @ harvemmin kuin kerran kuussa
M ei koskaan

HLT 2004-2005
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Jalankulku- ja joukkoliikennevyéhykkeen
ulkopuolelle ja&va taajama-alue on auto-
vyohyketté. Tyypillisesti suurilla kaupunki-
seuduilla autovydhykkeelld on jonkin verran
joukkoliikennetarjontaa, mutta joukko-
likenteen palvelutaso ei ole yhta hyva kuin
joukkoliikennevyohykkeella. Pienill& kaupunki-
seuduilla joukkoliikennetarjonta on
autovyohykkeelld vahaista.

Jalankulkuvyéhyke rajautuu 1,0-2,0
km:n séteelle kaupungin kaupallisesta
ydinkeskustasta. Jalankulkuvyohyketta

ympérdi reunavy6hyke, joka ulottuu noin
3 km:n séateelle ydinkeskustasta.

Joukkoliikennevyohykkeet
sijaitsevat yli 2 km:n etéisyydella
kaupunkikeskustoista ja niilla
joukkoliikenteen palvelutaso on
hyva tai erinomainen. Joukko-
likennevydhykkeet ulottuvat
250-400 metrin etéisyydelle
pysakeista.

Taajaman ulkopuoliset
alueet jakautuvat
kylaasutukseen,

a/]alankulkuvyt')hykkeet taajamien lievealueisiin

, } . . ja harvaan asuttuun
Joukkoliikennevyohykkeet )ﬂ\ Autovydhyke maaseutuasutukseen.
Sl

s kTS

Kuopion kaupunki,
Leo Kosonen
Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet, UZ2
SYKE. TTY
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Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet 2010
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Ydinalueet, khysalueet ja ymparoiva maaseutu

ALUEJAKO
Il 1 Fiskaupunkiseutu
- 2 Intensiivisen raideliikenteen kehysalue Spe
- 3 Sisempi kehysalue = ' p

4 Ulompi kehysalue — 8 km i L n
| 5Raideliikenteeseen tukeutuvat kaupunkiseudut { N \ S
I 5 Muut itsendiset kaupunkiseudut
- 7 Reuna-alueiden pienet kaupungit

8 Uudenmaan maaseutumaiset alueet

f P & YKR/SYKE
| _— 0 10 20 30 40 50 km @ Tilastokeskus
[ — - meeeee— Ss— o M ittauslaitos lupa nro 7/MML/10

Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet, UZ2
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VERNE . . ‘ ‘ . henkilokm/asukas, arkivrk
LHKENTEEN jalankulkuvyohyke 66_2 6 I | ‘
TUTK‘MUSKESKUS . jalankulun reunavyohyke & 3,4 LW |
2 péékaupu nkiseutu alakeskuksen jalankulkuvydhyke 11,6 46 Lyl |
- intensiivinen joukkoliikennevydhyke 10,6 52 bt
o .e o .o joukkolilkennevyshyke 14,4 4,5 ] |
Eri vyohykkeilla saersis | W——
jalankulkuvyshyk
. . . jalanku uvy? yke 16,7 8,8I |
.o oo intensiivisen jalankulun reunavydhyke 215 I 85,
asuva n va eston raideliikenteen hyvé joukkoliikennevyshyke 20,7 i 66
joukkoliikennevyohyke 29,6 . 5,9
kehysalue = : autovv\:lbh:ke 239 6,4
liikkumi aman kst v | EE————
I I u m I e n taajamanu opuo‘lr;enkat,lll'zovycjhyke 31,2 60
jalankulkuvyohyke 26.9 5.2
k.I ° jalankulun reunavyohyke 28,9 3,2
. . ' hyva joukkoliilkennevyshyke 24,9 5.4
I OmEtrlen sisempi kehysa|ue - — - I S O E—
) joukkoliikennevychyke PEFE] 3.6
tovydhyke 31,9 4.3
o0 o0 eoe au
m a a ra taajaman ulkopuolinen autovyéhyke 30,1 3.7
jalankulkuvyéhyk
jalankulkuvydhyke 30,1 25
. jalankulun reunavyohyke EEW
Uudellamaalla doliemenhie | I ———E——
ulompi kehysalue - 5
p Y autovydhyke 37,1 3.6
taajaman ulkopuolinen autovyéhyke 354 3.3
jalankulkuvyohyke 17,0 !
. .. jalankulun reunavyéhyke 19,7 1
raideliikenteeseen - ~ I S —
hyvé joukkoliikennevydhyke 222 1,4
ki . I — ——
tukeutuvat . autovyshyke 24.9
. N N A I
kaupunk|seudut taajaman ulkopuolinen autovydhyke 327
jalankulkuvyohyke 18,1 3.4 I
. jalankulun reunavydhyke 26.4 2.2
muut itsenaiset hovs — - | I S S R
yvd joukkoliikennevydhyke 266 1
kaUpUNkiS eudut joukkoliikennevydhyke 30,3 3.0
Liikkumisen kannalta autovybhyke I E———— — -
A i . _ taajaman ulkopuolinen autovydhyke 30,1 34
ongelmallisimpia alueita _ Jalankulkuvyohyke e :
. reuna-alueiden . " ———
ovat ne kehysalueet, jotka : _ jalankulun reunavyshyke — i e——
eivat tukeudu pienet kaupungit - autovydhyke R —
. .. taajaman ulkopuolinen autovyhyke 29,8 1.8
raideliikenteeseen - — | S S S
. Uudenmaan jalankulkuvyohyke 26,0 2,3I
. joukkoliikennevyohyke 233 38 NI
maaseutumaiset ~ I i I R
autovyohyke 31,1 2.0
Iueet - . = N I S N R
a taajaman ulkopuolinen autovyéhyke 35,0 33

Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet, UZ2 kavely polkupyord M henkildauto M linja-auto juna raitiovaunu M metro I
SYKE. TTY
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Eri vyohykkeilla asuvan vaeston liikkkumien kilometrien

maara Lahden seudulla

henkilokm/vrk

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45

jalankulkuvyohyke

alakeskuksen jalankulkuvyohyke

jalankulun reunavyohyke

Lahti

intensiivinen joukkoliikennevydhyke

intikkaoliilkennevuahvke
JOUKKGCHIKENNEVYONYKE

autovyodhyke

alakeskuksen jalankulkuvydhyke

muut Lahden seudun joukkoliikennevyshyke
kunnat autovydhyke

taajaman ulkopuolinen autovydhyke

Yhdyskuntarakenteen vydhykkeet, UZ2 Lahden seudun likennetutkimus 2010
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Tyomatkojen
keskipituus
Uudenmaan eri

vyohykkeilla asuvilla

Tyomatkat ovat lyhimpia
paakaupunkiseudulla ja
reuna-alueiden pienissa
kaupungeissa ja pisimpia
ulommalla kehysalueella.

Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet, UZ2
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jalankulkuvyohyke

jalankulun reunavyohyke

punkiseutu alakeskuksen jalankulkuvyohyke

intensiivinen joukkoiiikennevyohyke

joukkolikennevyohyke
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jalankulkuvyohyke

ivisen jalankulun reunavydhyke

hyva joukkoliikennevydhyke
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joukkoliikennevyohyke

|
ue autovyohyke

taajaman ulkopuolinen autovyohyke

sisemp

jalankulkuvyohyke

jalankulun reunavy6hyke

hyva joukkoliikennevyshyke

i kehysalue
. joukkolikennevydhyke

autovyohyke

taajaman ulkopuolinen autovy6hyke

ulomp

jalankulkuvyohyke

jalankulun reunavyohyke

kehysalue joukkoliikennevyohyke

autovyohyke

taajaman ulkopuolinen autovy6hyke
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jalankulkuvyohyke
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jalankulun reunavyohyke

uvat hyva joukkoliikennevydhyke

kiseudut - autovyShyke

taajaman ulkopuolinen autovyohyke

muut i
kaupur

jalankulkuvyohyke

tsendiset

jalankulun reunavyéhyke

1kiseudut hyva joukkoliikennevychyke

joukkoliikennevyohyke

autovydhyke

taajaman ulkopuolinen autovyéhyke

reuna-
pienet

jalankulkuvyohyke

alueiden

jalankulun reunavyohyke

autovydhyke

kaupungit

taajaman ulkopuolinen autovyohyke

Uuden
maase

joukkoliikennevyohyke
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H autovyohyke

utumaiset

taajaman ulkopuolinen autovy6hyke
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Kulkutavat atottomissa, vhden auton ja kahden auton
talouksissa paakaupunkiseudulla

Moniautoisuus vahentaa huomattavasti joukkoliikenteen kayttéa, jalankulkua ja pyorailya

0% 10 % 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

| | | | | | |

l 1 |
ei autoa | | 53%| | AR % 15 % 3 % 16‘% B %

; & 1 auto 47 % 25 % V8% 12% 9
Jalankulkuvydhyke — | | | I E— |
enemman kuin 1 auto 34 % 49 % 29 12 %

- | | | I |
) ei autoa 34 % 9% E¥4 23 % 4 % 18 % 8 %
jalankulun | | | I R |

Shvk 1 auto 31% 38 % 10 %

reunavyonyke | . [ |

enemman kuin 1 auto 22 % 59 %

ei autoa 37 % 10 % 8 %
| | |
jcllakeskuksen" 1 auto 31%
jalankulkuvydhyke | |
enemman kuin 1 auto 22 % 4%
| [
. e . ei autoa 34 % 8% 11 %
intensiivinen | | | ]
. . .. 1 auto 26 % 15% 5% [N
joukkoliikennevydhyke — | | e
enemman kuin 1 auto 20% 5% 11% B4
- | [ ||
ei autoa 33% 10% 8% 2 WAL

joukkoliikenne- |

. 1 auto 25% 12 % 49§
vy6hyke | I I
enemman kuin 1 auto 16 % 5% CR2 %
| [
ei autoa 30% 14 % L) 8 % 6 %
& | [ [ |
autovythyke 1 auto 20 % 8% 52 % 13% B3
| | I R R R N
enemman kuin 1 auto 15% 7 % 68 % 9% W
kavely polkupyora M henkildauto M linja-auto juna raitiovaunu M metro
Yhdyskuntarakentee
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Asumistiheyden ja paivittaisten henkildéautolla

$ TAMPEREEN TEKNILLINEN YLIOPISTO

liikuttujen kilometrien valinen yhteys

Alle 15 asukkaan/ha
asukastiheyksilla
henkildautolla liikuttujen
kilometrien maara alkaa
kasvaa.

Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet, UZ2
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henkilokm/henkilo (arkivrk)

¢ Padkaupunkiseutu

Sisempi kehysalue

Reuna-alueiden pienet kaupungit
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¢ Ulompi kehysalue
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e Uudenmaan maaseutumaiset alueet




