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LITKENNEJARJESTELMA JA
VITDYSKUNTARAKENTEEN KEHITTAMINEN

Lahtbkohtia
Keskisuuret ja suuret kaupunkiseudut jatkavat kasvuaan

vaeston keskittyminen, uudet tydpaikka- ja asuinalueet,
kuntaliitokset

Mahdollisuudet litkennejarjestelman kehittdmisen 'suunnan
muutoksiin’ (joukkoliikenteen, jalankulun ja pyorailyn edistimiseen
tal heikentamiseen)

Seudullisten maankaytonmallien merkityksen kasvu

Liikennejarjestelman kehittdmisen haasteina:

Ilmastonmuutos, energian hinnan nousu, ikdantyminen,
palvelurakenne/palveluiden hajakeskittyminen




LITKENNEJARJESTELMA JA
VHDYSKUNTARAKENTEEN KEHITTAMINEN

 Lahtokohtia

Joukkoliikenne huomioidaan etenkin yleiskaavatasolla seka
kaupunkien keskusta-aluetta koskevissa asemakaavoissa

Joukkoliikenteen rooli korostuu palvelukeskittymien
sijaintisuunnittelussa

Ymparistokunnilla keskuskaupungin tavoitteiden ja
Joukkoliikenteen kehittdmistavoitteiden kanssa ristiriitainen
maapolitiikka

Haja-asutuskulttuurin ihannointi ja markkinointi

Ei juuri aktiivista joukkoliikennetta edistavad maankayttoa

Vaikeuttaa seudullisen joukkoliikenteen jarjestamista ja
Jjoukkoliikenteen laatukaytavien konkretisoitumista

LITKENNEJARJESTELMA JA
/HDYSKUNTARAKrNTrrN KFHITTAMINFN

3’




LITKENNEJARJESTELMA JA
VIDYSKUNTARAKENTEEN KEHITTAMINEN

Lahtokohtia

Kaupungit ottavat joukkoliikenteen, jalankulun ja pyorailyn
huomioon kaavoituksessa kukin omalla tavallaan, selkeita
toimintamalleja ei ole

Huomioiminen kaavoituksessa vaihtelee :
1) kaavatasoittain
2) kaupunkiseutukeskusten ja naapurikuntien valilla
3) alueittain

Ohjeistuksia ei juuri kayteta

Suuret kunta- ja konsulttikohtaiset erot!

LITKENNEJARJESTELMA JA
VHDYSKUNTARAKENTEEN KEHITTAMINEN

Mita pitaisi tehda

&= Joukkoliikenteen, jalankulun ja pyorailyn huomioiminen
kaavoituksessa nykyista selkeasti voimakkaammin on
nostettava vaatimukseksi

= Vaatil selkeat toimintamallit kaavoituksen eri vaiheisiin
= sovelluttava luonteeltaan erilaisten kaavojen laatimiseen

= Vvaihtoehtojen vertailuun ja luonnosten vaikutusten
arviointiin selkeat kriteerit/indikaattorit




LITKENNEJARJESTELMA JA
YHDYSKUNTARAKENTEEN KEHITTAMINEN

Opas tai verkkosivusto
Sisalto

= Paivitetty tieto joukkoliikenteen, jalankulun ja pyorailyn
yhteensovittamisesta kaavoituksen kanssa

esimerkit/mallit toimiviksi koetuista toimintamalleista ja
- ongelmallisiksi todetuista ratkaisuista

= uudet ohjeet/mallit/indikaattorit kayttajapotentiaalin
tunnistamiseen ja asuin- ja tyopaikka-alueiden
maankayton suunnitteluun

nkayton ja joukkoliikenteen integrointi

Kirjallisuusselvitys Sovelluskaupungit
HAMEENLIN NA, LAHTI

Tutkimus aineistoilla Joukkoliikenne kaavaprosessin eri
* YKR -aineistot vaiheissa
tutkimuskaupungeista
* maankdytdn ja liikenteen
vuorovaikutusvydhykkeet

Toimintam

jarjestelyjen mahdollisuudet

PAATELMAT




Viganikayton ja joukkoliikenteen integrointi

Tutkimusongelmat

Miten vyohykeajattelu tulee huomioiduksi maankayton
selvityksissa, suunnitelmien ja kaavojen arvioinnissa seka
Joukkoliikenteen kehittamistoimenpiteissa?

Miten kaavoittajien, joukkoliikenteen suunnittelijoiden ja
Joukkoliikenteen jarjestajan valille luodaan nykyista
enemman yhteistyovelvoitteita?

Mita asioita painottaen ja miten joukkoliikenteen rooli tulisi
huomioida liikennettad aiheuttavien toimintojen sijoittelussa?

Maankaytonja joukkoliikenteen integrointi

Tarvitaanko joukkoliikenneasian hoitamiseksi

= Valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden
‘tiukentaminen’

s Uusia kaavamerkintoja ja -maarayksia

o Uutta tiukempaa ohjeistusta :
liikennejarjestelmakokonaisuuden ja
joukkoliikenteen suunnitteluun

s Nykyistd huomattavasti sitovammat aiesopimukset
'Joukkoliikennekaupunkeihin’

s Sitovat MAL- aiesopimukset




nikaytonja joukkoliikenteen integrointi

la haetaan ainakin seuraaviin asioihin

3avoituksella tulee joukkoliikenteesta ratkaista
kullakin kaavatasolla (MK, YK, AK ja
kaavoitusprosessin eri vaiheissa (OAS, tavoitteet,
rakennemallit, luonnos, ehdotus)?

= Kenen pitaa osallistua suunnitteluprosessiin ja missa
vaiheessa?

= Miten kaavoitusta tulee ohjeistaa joukkoliikenteen
huomioon ottamiseksi ’valtiovallan’ toimesta?

Miten valvotaan/seurataan, etta asiat hoidetaan ?
= \Vastaavasti kasitellaan liikennejarjestelma- ja

Joukkolitkennesuunnitteluprosessit maankayton
kehittamisen ja kaavoituksen nakdkulmasta?

nkayton ja joukkoliikenteen integrointi

Joukkoliikenteen kehittdmiskaytava /
yhteystarve

Joukkoliikenteen reitit on johdettava seudun
keskusten kautta. Kehittamiskaytavan
varteen sijoittuvaa yhdyskuntarakennetta
on tiivistettava. Kehittamiskaytavan varrella
on jarjestettava hyvat ja turvalliset
kevytliikenneyhteydet
joukkoliikennepysakeille sekd ymparoiville
viheralueille.




Viaankayton ja joukkoliikenteen integrointi
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Viaankayton ja joukkoliikenteen integrointi

Soeata o TR e ) 4 e =
Viesto eri palvelutasoilla Ry / Z

destd, houkutteleva taso (n. 6600 as.)

mmadistaso (n. 8700 as.)

KEVYTLIHHKENNE KAAVOITUKSESSA

¢sen tavoitteet

= Kkartoittaa erisuuruisten kaupunkien tai kaupunkiseutujen
kaytantoja kevyen liikenteen huomioon ottamisessa
eriasteisessa kaavoituksessa

kehittaa menetelmia ja prosesseja kevyen liikenteen
parempaan huomioimiseen kaavoituksen eri tasoilla

tutkimuksessa tuodaan esille my6s mahdollisia tarpeita
~ asiaan liittyvan ohjeistuksen kehittamiselle taikka keinoja
olemassa olevien ohjeiden paremmalle hy6dyntamiselle

= tarkastelujen paapaino on yleiskaavoituksessa ja
yleiskaavaa tarkentavissa osayleiskaavoissa

= tavoitteena on paneutua erityisesti asioihin, joita
tarkasteltavat kaupungit kokevat pahimmiksi ongelmiksi
kevyen liikenteen ja kaavoituksen yhteensovittamisessa




EVY TUHHKENNE KAAVOITUKSESSA

4. Kavelyyn ja pyorailyyn liithyval ratkaisut
esitetiian <i> <br>oikeusvaikutteisessa
yleiskaavakartassa</i>

8
melkousein 17

sitoin taigin 14 [N 23.3% 5. Kavelyyn ja pydrailyyn liittyvat ratkaisut
esitetadn <i> <br>ei-cikeusvaikutteisessa

melko harvoin 18 _M yleiskaavakartassa </i=

eikoskaan 4 .55

B roe%

v

eikoskaan 3 . 5.5%

KEVY1LITKENNE KAAVOITUKSESSA

3. Kavely ja pydraily otetaan kaawvoitusratkaisuissa
paremmin huomiocon kuin muut likennemuodot

Taysin samaa mielta 2 oz
Jokseenkin samaa mielta 8
Jokseenkin eri mielta 44

Taysin eri mielta 8

3. Mitkd asiat naefte tarkeina kaavoitusta helpottavien
"tydkalupakkien” kehittamisessa?

a. Laaditaan kaavoituksen apuvalineeksi
g R 41
tsekkauslistat, joissa esitetdén. .
b. Kehitetaan Internetiin
palveluportaali, jossa esitetaan. ..

Jokin muu, mika?
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Etaisyys asunnosta

kauppaan
=1 -15km

Etaisyys asuntoalueiden
péivittaistavarakaupoista (m)
® 0,5-1km
= alle 0,5km




BUSSTY H I EYKSHNPERUSTUVA JOUKKOLHKENNE

@ Tutkimuskaupungit
Hameenlinna
Joensuu
Kerava
Kouvola
Lappeenranta
Pori
Porvoo
Salo
Rovaniemi
Oulu
Lahti

BUSSIYHITEYKSIIN PERUSTUVA JOUKKOLIIKENNE

Tutkimuksen tulostavoitteita

tutkimusalueittain esitetaan milla keinoilla alueet ovat
saatavissa osaksi joukkoliikennevyohyketta

tehdaan esimerkinomaisesti endotukset
taydennysrakentamisesta joukkoliikennendkdkulmasta

tutkimuksen yksi keskeisimmistéa tavoitteista on
tutkimustulosten hyddynnettavyyden varmistaminen laajasti
koko maassa.

hankkeessa saavutetut tulokset liitetddn osaksi YKR:44 ja sen
Kehittamista. Nain hyvat kaytannot saadaan tehokkaasti laajaan
ammattikayttoon suunnittelussa ja tutkimuksessa.

Maaritetaan erilaisia kriteereja ja tavoitearvoja
‘nyrkkisaannoiksi’ asutuksen kehittamiseksi
Joukkoliikennenakdkulmasta




Bussilinjojen
runkoreitit

Rovaniemen bussirunkolinjojen |dheisyydessa asuva
véestd vuonna 2009
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Rovaniemen bussirunkolinjojen laheisyydessa sijaitsevat
tybpaikat vuonna 2009
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I 400 m runkolinjasta
I 500 m runkoinasta

Kaikki reitit paattyvat keskustaan.

Runkolinja Asukastiheys as/maa-

Asukasmaara km? Tydpaikkojen maard Pituus m

200m 400m 600m [200m 400m 600m [200m 400m 600m
la Maaranlaki-Lansikangas-Santamaki- 6400 11100 14900/ 2300 2300 22000 1800 4500 B200, 6800

Keskusta

1b Lansikangas-Korkalovaara-Keskusta 5500 10500 16100 2900 2500 2500 2600 4800 8500 5000
2 Wennivaara-Keskusta 3400 7900 12700 1600 1700 15001 2700 4700 84001 5700
3 I¥likyla-Keskusta 3200 7600 125000 1400 1600 1900 2600 4600 8300 6600
4 Lentoasema-Syvdsenvaara-Keskusta| 3900 9500 131000 1400 1600 17000 2300 4500 82000 11000
5 Vaarala-Keskusta 4800 8700 126000 1500 1500 1600 2100 4200 7700/ 9300
6 Poykkald-Ounasrinne-Keskusta 6800 11000 145000 1700 1700 1800 4900 8900 10700 11800

7 Ala-Korkalo-Keskusta 4600 8100 11300 4800 10100 12200

= lTutkimuksella on omat internet -sivut.

- @ Sivuille kerataan ‘tietopankki’. Tietopankissa esitetaan
ajantasainen tieto eri tutkimusalueiden

tutkimustilanteesta. Tietopankin ideana on antaa eri
tutkimuskohteiden aineistot kaikkien muiden
tutkimuskaupunkien ja muidenkin kaupunkien

hyodynnettavaksi maankayton kehittdmistydssa




OULUNSEUDUN MAANKAYTON JA LIIKENTEEN
AIESOPIMUS 2009-2012

Yhdyskuntarakenteen eheyttdminen
= Pyritaan rakenteeseen, jossa
s kavelyn ja pyorailyn ja joukkoliikenteen lisadmiselle luodaan
edellytykset
Uudet alueet otetaan kayttoon siina jarjestyksessa, etta ne

taydentavat olevaa rakennetta ja tukevat joukkoliikenteen ja
kevyen liikenteen verkostojen kehittamista

Tivistetaan olemassa olevaa rakennetta

Seudun tavoitteena on, ettéd asemakaava-alueiden ja
yleiskaavan asuntoalueiden ulkopuolelle sijoittuvan
hajarakentamisen maaran pitaa jadda pienemmaksi kuin 10%
omakoti- ja paritalotuotannosta.

OULUNSEUDUN MAANKAYTON JA LIIKENTEEN
AITESOPIMUS 2009-2012

Kavelyn ja pyorailyn seka joukkoliikenteen kaytettavyyden
edistaminen

m Kaikissa maankayton kehittamishankkeissa ja
kaavahankkeissa arvioidaan yksityiskohtaisesti
vaikutukset kaikkien kulkumuotojen kaytettavyyteen

Luodaan edellytykset mahdollisimman lyhyisiin ja
laadukkaisiin kavely- ja pyoraily-yhteyksiin
asuntoalueilla ja asuntoalueilta palveluihin,
pbussipysakeille ja seudullisille kevyen liikenteen vaylille
Kaikkiin kaavoihin sisallytetaan kavelyn ja pyorailyn
seka joukkoliikenteen reitistdjen suunnittelu




Oulun seudun palveluverkkoselvitys

D

[kunta

nimi

pinta_ala

1|Haukipudas Kirkonkyla Haukivayla 3 000 k-m? ek + pt
2|Haukipudas Haukiharju 17 000 k-m? tiva
3|Haukipudas Kirkonkyla 7 000 k-m? ek
4|Haukipudas Kellonvayla 62 000 k-m? ek + tiva
5/Kempele Asemanseutu ja Zatelliitti 150 000 k-m? ek + pt + tiva
6|Kempele Kauppakeskus Zeppelin 8 000 k-m? ek + pt
7|Kiiminki Kiimingin keskusta 10 000 k-m? ek + pt
8|Kiiminki Valikylé (Ideapark) 100 000 k-m? ek + tiva
9|Liminka Liminganportti 15 000 k-m? ek + pt
10|Liminka Ankkurinlahti 40 000 k-m? ek
11|Oulu Rusko, Oulu 3 500 k-m? ek + pt
12|0Oulu Keskusta ja Raksila 70 000 k-m? ek
13|Oulu Limingantulli ja Aimérautio 85 000 k-m? tiva
14|Oulu Vasarapera 50 000 k-m? tiva
15/0ulu Ouluntulli - Ketola 28 000 k-m? tiva
16|Oulu Hiukkavaara 11 000 k-m? ek + pt
17|0Oulu Ritaportti 97 000 k-m? ek + pt + tiva
18|Oulu Ritaharju 13 500 k-m? ek + pt + tiva
19|0Oulu Lansi-Toppila 12 000 k-m? ek + pt
20|Qulu Liitintie ja Talvikangas 26 500 k-m? ek + pt + tiva
21|Oulu Kaakkurin keskus 15 000 k-m? ek + pt
22|0ulu Sisustajantori 30 000 k-m? ek + tiva
23|0ulu Linnanmaa - pt + ek
24|0ulu Vélivainio, Oulu 13 000 k-m? tiva
25|Oulunsalo Kauppakeskus Kapteeni 1 500 k-m? ek
26|Oulunsalo Hailuodontien liittyma - Arina 4 000 k-m? pt + ek

Oulunseudun palveluverkkoselvitys

a5, 200
7 o0
I1 6




OULUNSEUDUN PALVELUVERKKOSELVITYS

PT,SUORITE-EROT/VRK
VERTAILU VE:OON 1

B ajon. km

ajon. h

Ennustettu (2030) pt-ostosmatkojen suoritteiden ero vuorokaudessa; vertailu vaihtoehtoon 1

OULUNSEUDUN PALVELUVERKKOSELVITYS
ET MATKOJEN AJOSUORITTEET

Et-kauppojen asiakastar-
peen kautta arvioitu
henkildautoliikennesuorite
vuorokaudessa
kilometreina ja tunteina




OUTLINSEUDUN PALVELUVERKKOSELVITYS
VAIKUTUKSIA
PT-matkat

vaithtoehtojen litkennemaaraerot hyvin paikallisia; suorite-erot minimaalisia,
siten myos ymparistovaikutukset niukkoja

esitetyt vaihtoehdot eivat muuta olennaisesti kuntien valisid pt-ostosiirtymia

Oulun seudun ostovoiman kasvu ei edellytéd merkittavaa pt-asioinnin
lisaantymistéd seudun ulkopuolelta

Erikoistavaraostosmatkat

* vaihtoehtojen et-liikennetarve pienimmillaan n. 40 000 autokayntid/vrk (Ve 1) ja
suurimmillaan n. 90 000 autokayntia/vrk (Ve 3)

* nykyinen et-automatkojen havaittu maara on n. 25 000 autokayntia

» kaupallisen selvityksen perusteella on arvioitu, ettd seudun et-ostovoiman
kasvu mahdollistaa n. 35 000 autoasiointia, jolloin Ve:a 1 lukuunottamatta
kaikissa vaihtoehdoissa ostovoimaa tarvitaan liséd myo6s seudun ulkopuolelta

* enimmillaan ostosmatkoja seudun ulkopuolelta tarvitaan Ve:ssa 3 jopa 50 000
autokayntia

KIITOS!

Vesa Verronen

p- 040 7420806

LIIDEA.




